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1. Descriere: localizare, marime, imprejurimi, date despre trafic

Aeroportul International Maramures a fost infiintat pe actualul amplasament in anul 1964
cand a inceput constructia pistei betonate. Se mentioneaza ca prima aterizare a unui avion pe aceste
meleaguri a avut loc in anul 1929, la bordul acelui avion apartinand Flotilei de Aviatie de Garda
Someseni-Cluj, aflandu-se Regina Maria.

La data de 21 aprilie 2008, aeroportul a fost declarat Aeroport International.

Aeroportul International Maramures are in prezent statut de regie autonoma cu specific
deosebit, subordonatda Consiliului Judetean Maramures.

Localizare:

Aeroportul International Maramures este situat In raza comunei Tautii Magheraus, la 10 km
de centrul orasului Baia Mare, la poalele masivelor Gutai si Oas. In partea de nord se invecineaza
cu Muntii Gutéi, la sud cu comuna Recea si cu raurile Somes si Lapus, in est cu Municipiul Baia
Mare, iar in vest cu comuna Cicarlau.

Coordonatele punctului de referintd (ARP) - sistem STEREO 70:

x(N) = 685476.5710 m

y(E) =384908.4430 m

z(MN75) =179.806 m

Marime:
Aeroportul International Maramures este un aeroport civil cu un trafic annual estimat de
1052 miscari.

fmprejurimi: aglomerdri, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alte surse
majore de zgomot

Asezarile care se afld in vecinatatea Aeroportului International Maramures sunt orasele
Tautii Magheraus si Baia Mare.

Date despre trafic:

Activitatea aeroportului se desfasoard conform Codului Aerian Roman, acordurilor si
conventiilor Oraganizatiei Aeronautice Civile Internationale, la care Romania este membra.
Aeroportul International Maramures este institutia care conduce si coordoneaza intreaga activitate
de trafic aerian in zona de responsabilitate a aeroportului, pentru transportul de pasageri si marfa.

In cadrul aeroportului, fluxul pentru curse interne are capacitatea de 100 de pasageri pe ora,
iar fluxul pentru curse externe are capacitatea de 50 de pasageri pe ora.

2. Autoritatea responsabila

R.A. ”Aeroportul International Maramures™ este autoritatea care administreazd Aeroportul
Maramures.

Conform H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu
modificarile si completarile ulterioare, art. 4, R.A. ”Aeroportul International Maramures” este
operatorul economic responsabil pentru realizarea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor
strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru Aeroportul Maramures.

Mentiondm ca datele utilizate 1n raportul de fata, utilizate si In raportul privind prezentarea
evaludrii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare hartd strategicd de zgomot
raspund cerintelor mentionate in art. 7, alin 1 si art. 8, alin. 1 - L(zsn) $1 L(noapte), In anexa nr. 2, pct. 1
si 2 din anexa nr. 2 a H.G. nr. 321/2005 si in Ordinul MMDD nr. 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de citre R.A ”Aeroportul International
Maramures”, iar hartile de zgomot si planurile de actiune au fost elaborate prin contract de servicii
cu Enviro Consult SRL.



3. Scopul raportului

Scopul acestui raport este acela de a stabili Planul de actiune pentru prevenirea si reducerea
zgomotului generat de traficul aeroportuar pe Aeroportul International Maramures prin considerarea
rezultatelor obtinute in urma elaborarii hartii strategice de zgomot a aeroportului.

In cadrul planului de actiune, pe baza rezultatelor cartografierii acustice, se vor identifica
zonele poluate fonic ca urmare a traficului aerian si se vor identifica solutii de diminuare a
zgomotului ambiental sau de pastrare a nivelului scdzut de zgomot.

4. Cadrul legal

Planurile de actiune sunt realizate in conformitate cu cerintele H.G. nr. 321/2005 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv
art. 4, alin. 2: “operatorii economici care administreaza aeroporturile principale, drumurile
principale, cu exceptia drumurilor judetene, cdile ferate principale, aeroporturile si porturile
prevazute in tabelele nr. 2-6 din anexa nr. 8 asigurd pentru acestea fondurile necesare pentru
realizarea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune”.

Continutul raportului respecta cerintele din Ordinul MMDD nr. 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si din Ordinul
MMGA nr. 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de traficul
rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor.

De asemenea, prezentul raport raspunde si cerintelor generale la nivel european, consemnate
in Directiva Europeana 2002/49/EC potrivit careia atingerea unui nivel inalt de protectie a sanatatii
si a mediului este parte a politicii comunitare, iar unul dintre obiectivele care trebuie urmarite este
protectia impotriva zgomotului. In Cartea Verde asupra strategiei privind zgomotul, Comisia a
desemnat zgomotul ambiental ca fiind una din principalele probleme de mediu din Europa.

Actele normative care reglementeaza scopul prezentului raport sunt:

- ICAO Document 9829 - Ghid privind abordarea echilibratd in managementul zgomotului
aeronavelor.

- Directiva 2006/93/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind reglementarea
exploatarii avioanelor care intrd sub incidenta partii a II-a, capitolul 3, volumul I din Anexa
16 la Conventia privind aviatia civila internationala.

- Directiva Europeana 89/629/CEE a Consiliului privind limitarea emisiilor sonore produse de
avioanele civile subsonice cu reactie.

- Hotararea Guvernului nr. 1074/2007 privind interzicerea operarii pe aeroporturile din
Romaénia a avioanelor civile care nu indeplinesc standardele specificate in partea a Il-a,
capitolul 3, volumul I din Anexa 16 la Conventia privind aviatia civila internationala.

- Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1261/2007 pentru aprobarea Reglementarii
aeronautice civile romane RACR — PM ,,Protectia mediului”, editia 3/2007.



5. Valori limita in vigoare

Valorile limita utilizate corespund prevederilor art. 7 alin (3) lit. b) a Hotararii Guvernului
nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificarile si completarile
ulterioare.

Valorile maxime permise si valorile tinta de atins pe termen lung pentru indicatorii Lzsn si
Luoapte In conformitate cu Ordinul MMMDD nr. 152/13.02.2008, republicat sunt prezentate in
tabelul 1.

Tabelul 1
Lzsn-dB(A) Lnoapte-dB(A)
1 2 3 4 5 6
Surse de Tinte de atins Tinte de atins
Zgomot pentru valorile Valori Surse de pentru valorile Valori
maxime maxime Zgomot maxime maxime
permise permise permise permise
pentru anul pentru anul
2012 2012
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60

Criteriile pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valoarea limita a
indicatorului Lz si a suprafetei minime in care se inregistreazd aceastd valoare limitd, in
conformitate cu prevederile Ordinului MMMDD nr. 152/13.02.2008, republicat sunt prezentate in
tabelul 2.

Tabelul 2
Suprafata minima pentru care se
Surse de zgomot Valori maxime permise defineste o zona linistita (ha)
L.sni-dB(A)
Aeroporturi principale si
aeroporturi urbane 55 9

Zgomotul produs de apropierea, aterizarea si decolarea avioanelor este si ramane sursa
principala a zgomotului ambiental aeroportuar, comparativ cu alte surse, cum ar fi zgomotul produs
de avioane 1n zona de parcare si stationare pe platforme sau la burdufuri, zgomotul la sol produs de
vehiculele de tractare aeronave, autobuze, masini, echipamente si agregate de alimentare auxiliare,
etc., folosite pe suprafetele de miscare ale aeroportului (de exemplu pe platforme de stationare
aeronave), zgomotul produs in timpul operatiunilor de revizii si reparatii ale aeronavelor, zgomotul
generat de transportul de marfuri si alte emisii fonice.




6. Sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului

Pentru zgomotul produs de traficul aerian, metoda de calcul utilizata a fost - ECAC.CEAC
Doc. 29 “Raport privind metoda standard de calcul a contururilor de zgomot in jurul aeroporturilor
civile” 1997, (Report on Standard Metod of Computing Noise Contours around Civil Airports”,
1997). Din abordarile diferite ale modelarii cdilor aeriene a fost folositd tehnica de segmentare
mentionatd In sectiunea 7.5 a ECAC.CEAC Doc 29.

Hartile strategice de zgomot elaborate sunt publicate pe pagina de internet a Aeroportului
International Maramures la adresa: https://aimm.eu

Date de emisie pentru miscari aeronave sunt:

Tabelul 3.1
Pentru fiecare culoar si operatiune, numarul de decolari si aterizari per tip/clasd de aeronava — valori
orare separate pe zi (07-19) seara (19-23) si noapte (23-07). Aceste valori pot fi medii zilnice,
lunare sau anuale (2019 - estimat).

TIP ATERIZARI-media zilnica DECOLARI-media zilnica
AVION | ZI SEARA NOAPTE 71 SEARA NOAPTE
B738 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
A322 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
AT75 0.03333 0 0 0.03333 0 0
AT45 1 0 1 1 0 1

Pentru fiecare culoar si operatiune, numarul de decolari si aterizari per tip/clasd de aeronava — valori
orare separate pe zi (07-19) seara (19-23) si noapte (23-07). Aceste valori pot fi medii zilnice,
lunare sau anuale (2020 - estimat).

Tabelul 3.2
TIP ATERIZARI-media zilnica DECOLARI-media zilnica
AVION | ZI SEARA NOAPTE 71 SEARA NOAPTE
B738 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
A322 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
AT75 0.03333 0 0 0.03333 0 0
AT45 1 0 1 1 0 1

Distributia zborurilor pe directiile pistelor este 50% - 50%.




7. Evaluarea numarului de persoane expuse la zgomot identificarea problemelor
si situatiilor care necesitd imbunatatiri

Expunerea persoanelor, locuintelor si suprafetelor la diferite valori ale indicatorilor Lz si

Lnoapte:

Tabelul 4
Aeroport International
Maramures Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn
nivel [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului 0

Aeroport International
Maramures Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte

nivel [dB(A)] 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Aeroport International
Maramures Numar de locuinte expuse la valori ale Lzsn

nivel [dB(A)] 55-59 60-64 | 6569 |70-74 |>75

aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Aeroport International
Maramures Numar de locuinte expuse la valori ale Lnoapte

nivel [dB(A)] 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Aeroport International

Maramures Lzsn Lzsn Lzsn
nivel [dB(A)] >55 >65 >75
persoane 0 0

locuinte 0 0

suprafata [km?] 0,2360 0,015

Aeroport International
Maramures Numar de scoli expuse la valori ale Lzsn

nivel [dB(A)] 55-59 60-64 | 6569 |70-74 |>75

aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Aeroport International
Maramures Numar de scoli expuse la valori ale Lhoapte

nivel [dB(A)] 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului




Aeroport International
Maramures Numar de spitale expuse la valori ale Lzsn

nivel [dB(A)] 55-59 60-64 | 6569 |70-74 |[>75

aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Aeroport International
Maramures Numar de spitale expuse la valori ale Lnoapte

nivel [dB(A)] 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
aglomerarea Baia Mare

localitati adiacente aeroportului

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Lzsn
Conform tabelului 4 privind valorile maxime permise pentru traficul aerian, nu se
evidentiaza zone cu depasiri.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Lnoapte

Conform tabelului 4 privind valorile maxime permise pentru traficul aerian, nu se
evidentiaza zone cu depasiri.

Suprafetele expuse indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB sunt: 0,236 km? peste 55
dB; 0,015 km? peste 65 dB respectiv 0 km? peste 75 dB.

Din analiza rezultatelor obtinute nu s-au identificat locuinte si persoane expuse in interiorul
suprafetelor mai sus mentionate pentru valori ale indicatorului L., mai mari de 55, 65 si 75 dB
pentru zgomotul produs de Aeroportul International Maramures.

Din analiza hartilor strategice de zgomot si a tabelului 4 s-a observat ca nu existd persoane
expuse la valori de peste 70 dB pentru parametrul L,s, sau peste 60 dB pentru indicatorul Lnoapte.

7.1 Probleme care necesita imbunatatiri:

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim L,

Din analiza hartilor de zgomot si a tabelelor de expunere a populatie (Tabel 4) s-a constatat
ca nu sunt depasiri ale nivelului de zgomot admis la fatada cladirilor din vecinatatea Aeroportului
International Maramures si nu existd locuitori sau obiective de interes public afectate de niveluri de
zgomot de peste limita legala de 70 dB pentru indicatorul L.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim Loapre

Din analiza hartilor de zgomot si a tabelelor de expunere a populatie (Tabel 4) s-a constatat
ca nu sunt depasiri ale nivelului de zgomot admis la fatada cladirilor din vecindtatea Aeroportului
International Maramures si nu existd locuitori sau obiective de interes public afectate de niveluri de
zgomot de peste limita legala de 60 dB pentru indicatorul Lioapte.

7.2 Cai de actiune pentru reducerea expunerii la zgomot
Ciile de actiune posibile pentru reducerea expunerii la zgomot sunt:

- actiunea asupra sursei;

- actiunea asupra cdii de propagare a zgomotului;

- actiunea asupra receptorilor.

Actiunea asupra sursei implica reducerea zgomotului emis de aeronave fiind cunoscute
eforturile continue ale producatorilor de a reduce emisia zgomotului precum si legislatia care
conduce acest proces de reducere si construire de aeronave din ce in ce mai silentioase. O masura ce
poate fi luatd de aeroport in viitor este permiterea miscarilor doar pentru anumite categorii de
aeronave, respectiv pentru cele cu emisie redusa de zgomot.



Tot in categoria de actiuni asupra sursei se incadreaza masurile de optimizare a culoarelor de
zbor, preocupare permanenta a autorititii nationale in domeniu.

O altd posibila masura de interventie la sursa este de natura organizatoric-administrativa,
respectiv modificarea orarului de zbor, cu precadere reducerea pana la eliminarea totala a zborurilor
pe timp de noapte.

Actiunea asupra ciii de propagare a sunetului implicd utilizarea panourilor fonoizolante/
fonoabsorbante. Pentru a fi eficiente, panourile trebuie plasate in imediata vecinatate a surselor,
motiv pentru care solutia nu are eficacitate ridicata in cazul zgomotului aeronautic. in Europa exista
in prezent solutii de reducere ce constau din ziduri de protectie fonicd construite intre aeroport si
zonele rezidentiale.

Actiunea asupra receptorilor implica tratarea fonoabsorbanta a cladirilor. Aceasta masura
este aplicatd in numeroase tari europene pentru protejarea unor locuinte izolate si din zone ce nu
sunt planificate a deveni zone rezidentiale pe termen scurt. Cea mai des intdlnitd solutie o reprezinta
inlocuirea ferestrelor vechi cu ferestre avand grad ridicat de izolare fonica, solutie ce poate fi
completatd cu izolarea exterioara fonoabsorbanta a cladirii.

Masuri care se pot lua la receptor

Tabel 5

Maisura Reducerea zgomotului (dB) | Comentarii
Tamplarie fereastra normal -> 5-8 inlocuire tAmplarie normala cu termopan
termopan
Adaugarea unei tdmplarii termopan 6-9 Fereastra initiala la care se adauga si un

termopan sa fie in conditie buna
Fereastra termopan strat dublu sau Péana la 20 Geam gros, separare larga, izolatie buna
triplu




8. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate

In conformitate cu prevederile art. 4, alin 12, din H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant, R.A. Aeroportul International Maramures a organizat in data de
10.09.2019, ora 11:30 participarea si consultarea publica atat a publicului cat si a entitatilor juridice
direct sau indirect interesate privind solutiile necesare pentru gestiunea zgomotului aeroportuar
incluse in proiectul “Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de
traficul aeroportuar pe Aeroportul International Maramures”.

Conform art. 11, alin. 8 din H.G. nr. 321/2005, anuntul privind dezbaterea publica a
”Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar pe
Aeroportul International Maramures” a fost publicat in presa locala si pe pagina oficiala a
aeroportului, la adresa https://aimm.eu.

in data de 10.09.2019 s-au prezentat la dezbatere reprezentanti din partea urmitoarelor
institutii:

R.A. Aeroportul International Maramures

DSP Maramures

APM Maramures

In cadrul dezbaterii publice a fost realizati o prezentare a cerintelor legislative privind
realizarea hartilor de zgomot si a planurilor de actiune pentru reducerea zgomotului pentru
aeroporturi. A urmat prezentarea modului de realizare a hartii de zgomot pentru Aeroportul
International Maramures si a rezultatelor obtinute, precum si o prezentare a planului de actiune
pentru prevenirea si reducerea zgomotului, respectiv a masurilor care vor fi luate:

- masuri de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatii privind proiectele de
reducere a zgomotului 1n faza de pregitire ;

- actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le intreprinda in urmatorii 5 ani;
- strategia pe termen lung

In cadrul dezbaterii, domnul Octavian Cudalbu, Directorul Tehnic al R.A. Aeroportul
International Maramures a subliniat importanta si necesitatea realizarii hartilor de zgomot si a
planurilor de actiune pentru gestionarea zgomotului si a efectelor acestuia in vederea perspectivei
dezvoltarii urbane a orasului Tautii Magheraus. De asemenea, s-a precizat faptul ca locuitorii din
zona aeroportului nu sunt expusi la valori ale zgomotului peste limita admisa privind traficul aerian
si au fost mentionate termenele la care trebuie reactualizate hartile de zgomot si planurile de
actiune.

Planul de actiune pentru gestionarea zgomotului si a efectelor acestuia la Aeroportul
International Maramures va fi postat pe pagina web a Aeroportului pentru a fi accesibil tuturor
persoanelor interesate.
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9. Informatii privind masuri de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si
informatii privind proiectele de reducere a zgomotului in faza de pregitire

Masurile de reducere a zgomotului corespunzatoare acestui capitol sunt cele de tip continuu,
respectiv norme $i masuri adoptate in ultimii ani care respecta principii de protectie si siguranta a
cetatenilor, precum si norme privind calitatea vietii, printre parametrii vizati fiind si nivelul de
zgomot.

Pentru a putea actiona in vederea contracararii efectelor negative ale zgomotului, tipurile de
surse de zgomot au fost impartite in zgomot aerian provenit de la miscarile aeronavelor si zgomot la
sol, generat de activitatea de la sol a aeroportului.

Masuri pentru reducerea zgomotului aerian provenit de la miscarile aeronavelor

Zgomotul produs de aeronave are un impact negativ de mediu considerabil pentru
aeroporturi. Aeroportul International Maramures isi doreste sd preintdmpine eventualele probleme
legate de poluarea fonica.

Conducerea Aeroportului International Maramures considerd impactul zgomotului aerian o
problemd importantd ce are nevoie de o abordare pragmaticd, cu implicarea echilibrata a
autoritatilor competente centrale si locale care au autoritatea si capabilitatea legald de a promova
dezvoltarea traficului aerian cu respectarea principiului precautiei, respectiv preventiei, alaturi de
consultarea comunitatilor invecinate.

Aeronavele, surse de zgomot major in activitatea aeroportuard, sunt operate de companii
aeriene, iar modul de gestiune a spatiului aerian, respectiv de aplicare a procedurilor de operare este
definit de catre Autoritatea Aeronautica Civilda Romand si aplicat de ROMATSA. Conform
prevederilor legale in vigoare, aeroportul este responsabil pentru gestionarea zgomotului produs de
alti poluatori firi a avea insi autoritatea legal, respectiv capabilitatea de a motiva toate companiile
aeriene ce opereaza pentru a limita, respectiv reduce efectele zgomotului aerian.

O abordare constructivd a managementului zgomotului aeroportuar presupune integrarea cu
sistemul de management de mediu, cu luarea in considerare a tuturor celor implicati in transportul
aerian, la companii aeriene, Autoritatea Civilda Aeriand Romani, ROMATSA, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

Masuri pentru reducerea zgomotului aerian generat de activitatea de la nivelul solului

Zgomotul la sol se refera la zgomotele generate de toate sursele din cadrul aeroportului,
excluzand decolarea si aterizarea aeronavelor.
Principalele surse de zgomot aeroportuar la sol sunt:

e acronavele: miscarile intre pistd si pozitii de stationare, respectiv procedurile de pornire,
oprire a motoarelor, rularea in regim accelerat pe pisti la decolare si franarea pe pistd dupa
aterizare, inclusiv utilizarea reversoarelor de tractiune, agregatele auxiliare ale aeronave
(APU) pentru furnizarea energiei electrice si alte servicii specifice aeronavelor;

e cchipamentele mobile terestre de handling, cum ar fi agregatele si echipamentele de
furnizare de energie aeronavelor la sol (GPU);

e vehiculele in trafic rutier In perimetrul suprafetei de miscare aeroportuare precum si in trafic
spre si dinspre aeroport.
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Maisuri pentru mentinerea si/sau reducerea numarului de persoane expuse la zgomot
aeroportuar

e Promovarea si sprijinirea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru
claborarea si aprobareca actelor legislative de reglementare si zonare a regimului
constructiilor 1n ariile delimitate de hartile de zgomot strategic respectiv in ariile protejate
pentru a se asigura mentinerea $i sau reducerea numarului de persoane expuse la zgomot
aeroportuar,

e Promovarea la nivelul autoritatilor locale a proiectelor de propunere pentru reglementarea
regimului constructiilor in vecinitatea aeroportului, in functie de contururile aferente
valorilor indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte rezultate din cartarea zgomot.

10. Actiuni pe care autorititile competente intentioneaza sa le intreprinda in
urmatorii 5 ani, inclusiv masuri de pastrare a zonelor linistite

Conform datelor de intrare primite de la R.A. Aeroportul International Maramures,
repartizarea traficului pe termen scurt pe categorii de aeronave este urméatoarea:

Tabelul 7
TIP ATERIZARI-media zilnica DECOLARI-media zilnica
AVION | ZI SEARA NOAPTE 71 SEARA NOAPTE
B738-800 | 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
A320-200 | 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
AT42-500 |1 0 1 1 0 1
AT72-500 | 0,03333 0 0 0,03333 0 0

- Componenta aeronavelor (ca tip) din grupele mentionate se mentine

- Procedurile de navigatie in vederea decolarii/aterizérii aeronavelor se mentin si dupa
modernizarea constructiilor civile, a pistei si cdilor de rulare;

- Punctele de intrare/iesire din zona, se mentin si dupd modernizarea constructiilor civile, a
pistei si cdilor de rulare;

- lungimea si punctele de referinta se mentin.

Modificare piste si culoare de zbor:

Conform datelor primite de la R.A. Aeroportul International Maramures, modificarea
pistelor si culoarelor de zbor se va face tinand cont de procedurile instrumentale pentru apropierea
de precizie ILS prezentate in Anexa 1 — Date de intrare.

Inaltimea standard de apropiere pentru apropierile de precizie ILS cat I, II la pista 9: 16.5
metri la pragul 09.

Unghiul standard de coborare pentru apropierile de precizie la pista 09: 3.0 grade.

Simulare prin predictie a situatiei pe termen scurt

In vederea evaludrii situatiei expunerii populatiei la zgomotul produs de Aeroportul
International Maramures Tn urmatorii 5 ani s-a realizat o predictie a emisiei prin elaborarea de harti
de zgomot. Datele de intrare au fost furnizate de catre administratia aeroportului si sunt estimari
efectuate in baza contractelor operationale din prezent si In urma analizei, previziunilor pentru
urmatorii ani.
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In vederea elaboririi hartilor de zgomot — predictie pe termen scurt a fost pusi la dispozitie
de catre administratia Aeroportului International Maramures adresa nr. 466 /26.06.2019.

Rezultatele simularilor sunt prezentate in Anexa 2 (Lzsn) si in Anexa 3 (Lnoapte)

Din analiza hartilor strategice de zgomot pe termen scurt s-a observat cad nu vor exista
persoane expuse la valori peste valoarea limita de 70 dB pentru parametrul Lzsn sau peste 60 dB
pentru indicatorul Lnoapte, motiv pentru care nu se impune luarea de masuri specifice de reducere
sau prevenire a expunerii la zgomot a populatiei.

Aeroportul International Maramures a fost si este preocupat de a gestiona si, dacd este cazul,
a reduce disconfortul generat de aviatia civild. O serie de masuri se refera la gestiunea zgomotului
la sol. Acestea se adreseazi atat sursei de zgomot, respectiv aeronavelor, cit si modului de utilizare
a terenului, respectiv a aeroportului.

Astfel, cu respectarea principiului abordarii echilibrate privind managementul zgomotului
aeronavelor, definit prin [CAO Doc 9829/2004 respectiv a RACR-PM editia 3/2007, se recomanda
urmatoarele masuri:

- reducerea zgomotului acronavelor la sursa;

- amenajarea i administrarea terenurilor, inclusiv a celor din vecinatatea aeroporturilor;
- introducerea de catre Ministerul Transporturilor a restrictiilor de operare;

- acordarea unor avantaje economice.

Masuri privind reducerea zgomotului la sursa

In prezent, numai aeronavele care respecti prevederile Conventiei ICAO privind aviatia
civila, Anexa 16, Volumul I, Capitolul 3 au dreptul de operare pe Aeroportul International
Maramures. Doar in cazuri exceptionale, in baza unor motive intemeiate, Ministerul Transporturilor
poate aproba, punctual, operarea unei aeronave care nu respecta reglementarea de mai sus.

Masuri privind dezvoltarea aeroportului
In cadrul acestor misuri se va evalua modul in care cresterea traficului aerian modifica
nivelurile de zgomot 1n vecinatatea aeroportului. Proiectul se incadreaza si in Strategia Romaniei
pentru transport durabil pe perioada 2007 — 2013 si 2020, 2030. Obiectivele avute in vedere in
cadrul acestei strategii sunt:
- modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes European si national, cresterea
conditiilor de siguranta si a calitatii serviciilor;
- liberalizarea pietei interne de transport;
- stimularea dezvoltarii economiei si a competitivitatii;
- cresterea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si national;
- compatibilitatea cu mediul inconjurator.

Procesul de modernizare se va materializa prin realizarea de investitii in:
- Extindere/modernizare terminal de pasageri — termen realizare 2023
- Modernizare si dotare cu echipamente de navigatie turn de control— termen realizare 2023
- Extinderea platformelor in vederea asigurarii spatiilor de parcare si operare la sol a
aeronavelor — termen realizare 2025
- Amenajare de parcari pasageri — termen realizare 2023
- Extindere/modernizare drumuri de acces aeroport — termen realizare 2023.
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11. Strategia pe termen lung

Conform datelor de intrare primite de la R.A. Aeroportul International Maramures,
repartizarea traficului pe termen lung pe categorii de aeronave este urmatoarea:

Tabel 8
TIP ATERIZARI-media zilnica DECOLARI-media zilnica
AVION | Z1 SEARA NOAPTE 71 SEARA NOAPTE
B738-800 | 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
A320-200 | 0.2857 0.1428 0 0.2857 0.1428 0
AT42-500 | O 0 0 0 0 0
AT72-500 |1 0 1 1 0 1

Simulare prin predictie pe termen lung

In vederea evaluirii situatiei expunerii populatiei la zgomotul produs de Aeroportul
International Maramures pe termen lung s-a realizat o predictie a imisiei prin elaborarea de harti de
zgomot. Datele de intrare au fost furnizate de catre administratia aeroportului si sunt estimari
efectuate in baza contractelor operationale din prezent si in urma analizei, previziunilor pentru
urmatorii ani.

In vederea elaborarii hirtilor de zgomot — predictie pe termen lung a fost pusi la dispozitie
de catre administratia Aeroportului International Maramures adresa nr. 466 /26.06.2019.

Rezultatele simuldrilor sunt prezentate in Anexa 4 (Lzsn), respectiv Anexa 5 (Lnoapte).

Din analiza hartilor strategice de zgomot de predictie s-a observat ca nu vor exista persoane
expuse la valori peste valoarea limita de 70 dB pentru parametrul Lzsn sau peste 60 dB pentru
indicatorul Lnoapte, motiv pentru care nu se impune luarea de masuri specifice de reducere sau
prevenire a expunerii la zgomot a populatiei.

Modificare piste si culoare de zbor:

Conform datelor primite de la R.A. Aeroportul International Maramures, modificarea
pistelor si culoarelor de zbor se va face tinand cont de procedurile instrumentale pentru apropierea
de precizie ILS prezentate in Anexa 1 — Date de intrare.

Inaltimea standard de apropiere pentru apropierile de precizie ILS cat I, II la pista 9: 16.5
metri la pragul 09.

Unghiul standard de coborare pentru apropierile de precizie la pista 09: 3.0 grade.

Aeroportul International Maramures isi propune sia promoveze in domeniul sdu de
competenta urmatoarele masuri:

Un cadru legislativ coerent

Promovarea la nivelul Ministerului Transporturilor a proiectelor de propunere pentru
elaborarea si aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a regimului constructiilor in
ariile delimitate de hartile de zgomot respectiv in ariile protejate pentru a se asigura mentinerea,
daca nu reducerea numarului de persoane expuse la zgomot aeroportuar.
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12. Informatii financiare: buget, evaluare cost-eficienta, evaluare cost-profit

La momentul actual nu sunt disponibile informatii de ordin financiar pentru a preciza
bugetul alocat exclusiv reducerii nivelului de zgomot ambiant.

De asemenea, un alt element care va influenta bugetul necesar implementarii masurilor de
reducere a zgomotului este si capacitatea de absorbtie a fondurilor europene destinate reducerii
poludrii, asa cum ar fi POS Mediu. Alta finantare disponibila este de la Administratia Fondului de
Mediu.

Se depun permanent eforturi pentru contractarea de finantare europeand pentru
imbunatatirea suprafetelor rutiere aeronautice: pista, cai de rulare, balizaj.

13. Prognoze privind evaluarea implementarii si rezultatele planului de actiune

Rezultatele implementarii planului de actiune vor fi evaluate pe masurd ce vor aparea
schimbari in numarul de persoane afectate de zgomot.

Tabelele de expunere a populatiei vor fi actualizate atunci cand masurile de reducere a
zgomotului vor fi aplicate si se va calcula modificarea intervenitd fatd de situatia prezenta.

In urma simulirilor efectuate (anexele 2-5), in scenariul dezvoltarii ulterioare a aeroportului
si a maririi traficului aerian, curbele corespunzatoare nivelurilor de zgomot de peste 55dB(A) pe
timp de zi respectiv 45dB(A) pe timp de noapte (valori care se raporteaza) se inregistreaza doar in
stricta vecindtate a pistei si sunt in totalitate n interiorul aeroportului, fard a afecta locuintele si
locuitorii din zonele Invecinate.
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Anexe:

Anexa 1. Date de intrare

Anexa 2: Harta zgomot zsn — termen scurt
Anexa 3: Harta zgomot noapte — termen scurt
Anexa 4: Harta zgomot zsn — termen lung
Anexa 5: Harta zgomot noapte — termen lung
Anexa 6: Documente dezbatere publica
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